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Vofrichtunq zum Schutz von Kraftfahrzeuq-Insassen 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Schutz elnes Insassen 
e-ines Kraftf ahrzeuges mit einem mittels eines insbesondere pyrotech- 
nischen Gasgenerators aufblahbaren Schutzsack, wobev der Gasgenera- 
tor mit einera auf Verzogerungen und/oder Beschleunigungen anspre- 
chenden Sensor aktivierbar ist. 

Schutzvorrichtungen der genannten Art sind als "Air-Bag" bekannt. 
Dieser Air-Bag ist ftir den Fahrer in der Nabe des Lenkrades, fiir den 
Beifahrer im Armaturenbrett im allgemeinen oberhalb des Handschuhfa- 
ches angeordnet, wobei der eigentliche Schutzsack auf kleinstem Raum 
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zusammengefaltet und mit einem im angemeinen pyrotechnischen Gasge- 
nerator versehen ist. Ein auf plotzliche Veranderungen der in Fahrt- 
richtung liegenden Komponenten von Beschleunigung (Auffahren eines 
folgenden Fahrzeugs) oder Verzogerung (Aufprallen auf ein Hindernis 
Oder ein vorausfahrendes Fahrzeug) reagierender Sensor aktlviert den 
Gasgenerator, der in Bruchteilen von Sekunden fur ein Aufblahen des 
Schutzsackes mit einem entwickelten. Gas sorgt. Dabei ist . das Gas 
nicht "Luft", sondern ein bei dem nach der Aktivierung ablaufenden, 
im a1 Igemeinen chemischen Vorgang freigesetztes Gas, das in einer 
derartigen Menge freigesetzt wird, daS der Schutzsack nicht nur auf 
das gewunschte Vo lumen aufgeblaht wird, sondern auch sein Innendruck 
derart ansteigt, daB ein Ruckhaltevermogen entsteht, so. daB beim 
Aufprall des Korpers des Insassen auf den aufgeblahten Schutzsack 
der Korper ohne zu groBe Verzogerung abgefangen wird. Schwierig ist 
dabei der Schutz des Insassen im Fond des Kraftfahrzeuges, weiter 
ist schwierig, mit derartigen Schutzsacken einen wirksamen Schutz 
fur seitliche Zusaramenst5Be oder. fur mit Dreh- oder Schleuderbewe- 
gungen verbundene Aufprallformen fur alle Insassen zu erreichen. 

Hier setzt die Erfindung an, der die Aufgabe zugrunde liegt, derar- 
tige Schutzsacke derart weiter zu bilden, daB eine Anwendung fiir al- . 
le Insassen eines Kraftfahrzeugs ermoglicht wird, und daB dariiber 
hinaus auch bei mit Dreh- oder Schleuderbewegungen und entsprechen- 
den Drehimpulsen behaftete Aufprallformen Sicherheit gegeben ist. 

Nach der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB der Schutz- 
sack vor seiner Entfaltung in der Riickenlehne angeordnet ist und 
derart geformt ist, daB nach.seinem Aufblahen zuzmindest ein kissen- 
formiger Teil des Schutzsackes an der der Kraftf ahrzeug-AuBenseite 
zugewandten als auBeres Seitenkissen Seite des Insassen in dessen 
Kopf- und Schulterbereich vorliegt, dessen Hohe die Kopf hohe' nur • 
unwesentlich ubersteigt. Durch diese Anordnung in der Riickenlehne 
ergibt sich die Moglichkeit, daB jeder im Kraftf ahrzeug vorgesehene 
Sitz mit einem Schutzsack versehen werden kann. Nach dem Aufblahen 
formt sich dabei ein Schutzsack in Form eines auBeren Seitenkissens 
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zumindest zur AuSenseite des Kraftf ahrzeuges hin, so da6 die Korper- 
bewegungen eines Insassen bei seit lichen Aufprallformen nicht zu 
einem Aufschlagen des Korpers auf die Innenseite der Kraftfahrzeug- 
AuBenwand fuhrt, sondern die kissenformigen Teile des Schutzsackes 
diese Bewegung aufzufangen und zu stoppen in der Lage sind. Oabei 
wird der Schutzsack yorteilhaft derart ausgebildet, daB das Seiten- 
kissen des Schutzsackes nach dem Aufblahen den Korper mindesten urn 
eine Korperdicke uberragt. Dieses Oberragen ist auch im Hinblick 
auf die Bewegung eines Insassen bei einem frontal-seitlichen . Auf- 
prall bedeutsam, da^hier der Korper des Insassen trotz abgelegtem 
Sicherheitsgurt nach unten "abtaucht" und so den Schutzsack "un- 
terlaufen" kann. 

Vorteilhaft ist dabei, wenn der Schutzsack beidseits des Kraftfahr- 
zeug-Tnsassen zusatzlich zu dem auBeres Seitenkissen.ein inneres 
Seitenkissen aufweist, wobei vorzugsweise das der Fahrzeugwand zu- 
gewandte, auBere Seitenkissen langer ist, als das der Fahrzeugmitte 
zugewandte innere Seitenkissen. Oadurch wird der Insasse beidseits 
geschutzt, so daB auch ein Zusamraenprall zweier nebeneinander sit^ 
zender Insassen wirksam unterbunden werden.kann. Bei im Fond des 
Kraftf ahrzeuges sitzenden Insassen wirkt sich dieses daruber hinaus 
so aus, daB die Schutzsacke der beiden Auflensitze in der Lage sind, 
den im allgemeinen zugelassenen fiinften Sitzplatz in der Mitte der 
Riicksitzbank mit zu schutzen. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Schutzsack einen wei- 
teren kissenformigen Fortsatz aufweist, der etwa im rechten Winkel 
zu dem/den kissenformigen Seitenkissen steht und der nach Aufblahen 
des Schutzsackes ein oberhalb des Kopfes angeordnetes Schadelkissen 
bildet, wobei die Breite dieses Schadelkissens. etwa der Breite eines 
Kopfes und dessen Lange zumindest der Tiefe eines Kopfes entspricht. 
Mit diesem kissenformigen Fortsatz wird ein wirksamer Schutz des 
Schadels erreicht, so daB ein Anschlagen des Schadels an das Fahr- 
zeugdach, das im Regelfall zu einer BewuBtldsigkeit fuhrt, verhin- 
dert werden.kann. In Weiterbildung weist das oberhalb des Kopfes 
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entfaltete Schadelkissen unraittelbar an seiner Wurzel einen keil- 
formig ausgebildeten Fortsatz auf, der entfaltet einen hinter Hin- 
terkopf und Senick liegenden Schutz fiir die Halswirbelsaule bildet, 
Oamit konnen traumatische Wirkung der bei dieisen plotzlichen Ande- 
rung von Beschleunigungs- bzw; Verzogerungswerten und -richtung auf- 
tretenden abgemildet werden. Mit diesen Ausbildungen verbessern sich 
die Oberlebensmoglichkeiten entscheldend, da eine aktive Mithilfe 
des Verungluckten bei der Bergung aus. dem Fahrzeug nicht durch die ' 
Bewufltlosigkeit entfallt, und da -etwa bei fehlender Hilfe zur Ber- 
gung- eine Selbstbefreiung moglich wird, 

Vorteilhaft ist dabei, daB die dem Insassen zugewandten Seitenwand/ 
wande des/der Seitenkissen gegenuber deren AuBenseite/-n derart ver- 
kiirzt ist/sind, da6 diese nach dem Aufbiahen eine Krummung aufweist/ 
-en, die zum Korper des Insassen bin gerichtet ist. Duirch diese 
Kriinnnung werden die Insassen von dem/den Seitenkissen des aufgeblSh- 
ten Schutzsack in dem Schutzsack-Bereich gehalten, so daB die vom 
Korper eines Insassen aufgenoromene kinetische Energie zum einen fur 
die Verformung des unter Druck stehenden, aufgeblahten Sackes ver- 
braucht wird, zum anderen auch die die Bewegung des Korpers auffan- 
genden kissenformigen Teile und Fortsatze zunachst nach auBen ge- 
drangt werden muBten, urn den fiir die Bewegung des Korpers des In- 
sassen notigen Raum zu geben. Weiter wird vorgeschlagen, daB die , dem 
Kopf zugewandte Seitenwand des uber dem Kqpf vorgesehene Scha.delkis- 
sens gegenuber dessen AuBenwand derart verkiirzt ist, daB diese nach 
dem AufbUhen eine Krummung aufweist, die zum Kopf des Insassen ge- 
richtet ist- Durch einen Aufprall wird der im Sitz gehaltene Korper 
des Insassen im. Regelfall auch nach vorn geschleudeft und dabei nach 
unten gekriimmt, so daB er beim Vorschnellen yon dem gekrummten Ende 
des kissenformigen Fortsatzes noch gehalten qder gebremst werden 
kann und beim Zuruckfedern aus der abgetauchten Position trotz der 
Krummung des kissenformigen Fortsatzes wieder in den Schutzsack zu- 
riickgelangt. Es versteht sich dabei von selbst, daB der kissenfor- 
mige Fortsatz nicht derart gekriimmt sein darf , daB der Kopf beim Zu- 
ruckschnel len auf die AuBenseite des kissenformigen Fortsatzes auf- 
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schlagt und den Schutzsack dabei unter sich zusammendruckt. da dabei 
die Gefahr besteht, daB die Korperbewegung umgeleitet und so ein 
Aufprall auf das Kraftf ahr2eugdach ermoglicht werden konnte, 

Fiir die schnelle und ungestorte Entfaltung der den Schutzsack bil- 
denden und an ihn angesetzten kissenformigen Teile und/oder kissen- 
formigen Forstsatze ist es giinstig, wenn deren Enden Massen aufwei- 
sen, die durch die Gasentwicklung beim Aktivieren des/der Treibsat- 
zes/-satze Impuls aufnehmen und beschleunigt werden, so daB sie da- ■■ 
durch zur Entfaltung^ be itragen. Oiese Massen konnen die eingerollten 
Endpartien der Teile und Fortsatze selbst sein, es konnen aber auch 
besondere Massen, vorteilhaften Form von Zylindern oder Kugeln vor- 
gesehen sein. Oiese; Massen nehmen zumindest die zu entfaltenden Tei- 
le des Schutzsackes mit, auch wenn die zum vollsta.ndigen Aufblahen 
notwendige Gasentwicklung zunachst noch nachhinkt, da diese Massen 
durch die Beschleunigung ihre zunachst eingeleitete Bewegung auch 
nach dem Ende der Beschleunigungsphase noch beibehalten und die ih- 
nen zugeordneten Teile des Schutzssackes mit sich ziehen, bis durch 
die damit verbundene Impulsminderung die kinetische Energie dieser 
Massen so verringert ist, da8 zwischenzeitl ich die Gasentwicklung 
"nachgekommen" ist und das von dem/den Treibsatz/-satzen entwickelte 
Gas weiter die Energie fur das endgultige Aufblahen des Schutzsackes 
liefert. Der vorentfaltete Schutzsack blaht sich dann durch den sich 
einstellenden Druck so auf, daB er den geforderten Schutz bietet. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung ist dadurch gegeben, dafl die schwe- 
ren Massen vor dem Aufblahen des Schutzsackes in einer Fuhrungs- 
kammer angeordnet sind, die an den Gasgenerator angeschlossen sind, 
wobei die Fuhrungswand der Kammer zur freien Offnung hin Gasiiber- 
strom-Kanale oder -Offnungen aufweist, Durch diese Fuhrungskammer 
wird fiir die Masse eine Art Beschleunigungskamfner oder Beschleuni- 
gungsrohr geschaffen, in dem die Masse die fiir das MitreiBen der ihr 
zugeordneten Sackteile notwendige kinetische Energie erhalt. Da die- 
se kinetische Energie dem vom Gasgenerator erzeugten Gas entnommen 
wird, ist es fur das Aufblahen des Schutzsackes von Bedeutung, daB 
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bereits wahrend der Beschleunigungsphase der Masse' einem Teil des 
Gases Gelegenheit gegeben wird, aus der Fuhrungskanwner auszustromen. 
Damit wird eine Fullung des Schutzsackes bereits wahrend der Be- 
chleunigungsphase der Entfaltungsmasse eingeleitet, so daB moglichst 
wenig Zeit verloren wird, so daB ein voiles Aufblahen innerhalb ei- 
ner Zeitspanne von bis zu etwa 30 ms abgeschlossen istl 

Das Wesen der Erfindung wird an Hand der in den Figuren 1 bis 3 dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert; dabei zeigen 

Fig, 01: Eine Seitansicht eines mit einem Fahrer besetzen 
Fahrersitzes im Fahrgastraum eines Kraftf ahrzeuges 
(teilgeschnitten) ; 
Fig. 02: Aussicht auf den Fahrersitz riach Fig. 1 (teilge- 
schnitten); 

Fig. 03: Eirizelheit des in der Kopfstutze angeordneten Gas- 
generators. 

Die Figuren 1 und 2 stellen eine schematische Seitansicht bzw. eine 
Aufsicht auf den in dem Fahrgastraum 1 eines Kraftf ahrzeuges befind- 
lichen Fahrersitz 8 mit Sitzteil 8.1 und Ruckenlehne 8.2, an deren 
oberen Ende eine Kopfstutze vorgesehen ist, dar, wobei der Fahrer- 
sitz a von einem (nicht naher bezeichneten) Fahrer eingenommen ist. 
Der Fahrer ist mit dem Sicherheitsgurt 7 festgehalten, wobei dieser 
im Holm 6 oder aber in einem integrierten Sitz angeschlagen sein 
kanri, und . der mit dem Sicherheitsgurt-SchloB 7.1 eingehSngt ist. Der 
Fahrgastraum 1 ist nach vorn von dem FuBraum 4 mit deh (zumindest 
Gas- und 8reiiis-)Peda.len, dem Armaturenbrett 2 sowie der Windschutz- 
scheibe 2.1 begrenzt; seinen seitlichen AbschluB findet er in der 
Seitentur 5 mit im allgemeinen versenkbarer Scheibe 5.1, dem Holm 5 
und der im Fondbereich befindlichen weitereri Tiir (bzw. bei 2-turig'en 
Kraf tfahrzeugen einer Seitenwand). Der Fahrer halt mit seinen Armen 
das Lenkrad 3. In der Nabe des Lenkrades 3 kann sich ein Schutzsack 
des bekannten Typs "Air-Bag" befinden, der infolge der beim Aufpral- 
len auf ein Hindernis auftretenden ruckartigen Verzogerung ausgelost 
wird. 



Urn einen seitlichen Aufprall abzufgangeh ist.in der Kopfstutze 9 der 
RQckenlehne^ 8.2 ein Schutzsack 10 vorgesehen, der in Art der bekann- 
ten Schutzsacke mittels eines (nicht naher darges tell ten) insbeson- 
dere pyrotechnischen Gasgerierators zu seiner endgultigen Form aufge- 
blaht wird. Dabei warden die Raume in der Kopfstutze 9, in denen der 
Schutzsack in Bereitschaft eingefaltet ist, bei der Aktivierung des 
Gasgenerators geoffnet, deren Abdeckungen 9.1 springen dann zuriick, 
urn der Entfaltung des Schutzsackes nicht im Wege zu stehen. Dieses 
Aktivieren erfolgt tiber einen bekannten Sensor, der so angeordnet 
ist, dafi er beschleunigende StoBe bei einem Auffahren eines Dritten 
Oder seitliche Impulsubertragungen bei einem seitlichen ZusammenstoB 
bevorzugt aufnimmt und bei Uberschreitung vorgegebener Grenzwerte 
den Gasgenerator aktiviert. 

Mit der Aktivierung beginnt die Sasentwicklung, die die Entfaltung 
des Schutzsackes 10 zur Folge hat. Dabei wird ein auBeres Seitenkis- 
sen II aufgeblaht, das sich zwischen den Kopf des Fahreres und die 
Seitentur 5 schiebt. Etwa rechtwinklig zu diesem auQeren Seitenkis- 
sen 11 ist ein Schadelkissen 13 angeordnet, das sich uber den Kopf 
des Fahrers legt. An dieses Schadelkissen ist ein keilformiger Fort- 
satz 15 angeformt, der sich beira Aufblahen hinter den Hals des Fah- 
rers schiebt, um dessen Halswirbelsaule vor einem Schleudertrauma zu 
bewahren. Das auBere Seitenkissen 11 weist eine AuBenseite 12.1 und 
eine Innenseite 12.2 auf. Um eine den Kopf des Fahrers raoglichst gut 
schiitzende Form zu erreichen, wird die Lange der AuBenseite 12.1 
etwas groBer gewahlt, als die Lange der Innenseite 12.1; damit wird 
die Innenseite 12.2 gestreckt mi t^ der Tendenz, sich nach innen zu 
neigen. Bei dem Schadelkissen wird die AuBenseite 14.1 ebenfalls 
etwas langer gewahlt, als dessen Innenseite. Damit wird auch hier 
die Innenseite. nach der Entfaltung im wesentlichen gestreckt sein, 
wahrend die AuBenseite nach auflen zum Fahrzeugdach hin ausbaucht. 
Dieses Ausbauchen verstarkt die Schutzwirkung. Durch die feste Ver- 
bindung des Schadelkissen 13 mit dem auBeren Seitenkissen 11 wird 
die Form der Innenseite 14.2 des Schadelkissens vorgegeben, die vor- 
teilhafter Wei se nicht nach unter gekriimmt verlaufen soil, um bei ei 
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nem Zuriickschnellen des Kopfes einige Millisekunden nach der Impuls- 
ubertragung des Unfalles nicht vom Kopf erfaBtund in eine Position 
im HinterschSdel- und Halsbereich gedrangt zu werden, wodurch das 
Seitenkissen 11 seine schutzende Wirkung verlieren wQrde. Der an 
die Innenseite ,14.2 unmittelbar an der Wurzel des Schadelkissens 13 
angeformte, den Hals schutzende Fortsatz 15 ist keilformig, wob.ei 
hier eine Ausformung gunstig ist, die eine zylindrisch-konvexe Foirm 
zum Anlegen an den Hals entstehen laBt, 

In einer Weiterbildung (s. Fig. 2) wird zusatzlich zum auf der AuSen- 
seite Yorgesehenen Seitenkissen 11 ein der inneren Seite zugewand- 
tes, zweites Seitenkissen 16 vorgesehen, desseh Lange kurzer sein 
kann, als die des auQeren, ersten Seitetikissens 11. Dadurch werden 
beidseits Seitenkissen entfaltet, die in Verbindung mit dem Schadel- 
kissens 13 den Kopf des Fahrers von der Ruckseite und beiden Seiten 
unischlieBen.. 

Die Figur 3 zeigt.eine Einzelheit des in der Kopfstutze 9 vorgesehen 
Gasgenerators, der das zum Aufblahen des Sehutzsackes 10 notwendige . 
Gas nach einer Initial-Ziindung erzeugt^ Die Kopfstutze weist zwei 
Seitenfliigel 9.1 und 9.2 auf, von denen der der AuBentiir zugewandte 
9.1 steiler gekriimmt ist, als der dem Fahrzeug-Inneren zugewandte 
Seitenfliigel 9.2, so daB eine asymmetrische Form entsteht. Diese bei- 
den Seitenflugel 9.1 und 9.2 sind mit je einem Gasgenerator 20 ver- 
sehen, die beide in die Kopfstutze so integriert sind, daB sie in 
die. jeweiligen Seitenflugel '9.1 und 9.2. Diese Gasgeneratoren 20 wei- 
sen mit einer von der Abdeckung 21 abgedeckten Aushohlung 22 auf, in 
denen die Treibladungen 23 mit den Zundeinrichtungen 23.1 (beide' ge- 
strichelt angedeutet), die uber die Ziindleitung 23.2 an den Sensor 
anzuschlieBen sind, iibergreif en. Das sich nach dem Zunden der Treib- 
ladung entwickelnde Treibgas tritt durch eine Anzahl von Ausstromlo- 
cher 24 aus und blaht den Schutzsack 10 (Fig. 1, 2) auf. Mit der An- 
ordnung der Ausstromlocher 24 kann in Verbindung mit der Abbrennge- 
schwindigkeit der Treibsatze die Austrittsgeschwindigkeit des Treib- 
gases so eingestellt werden, daB das auBere Seitenkissen 11 des 
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Schutzsackes 10 rascher aufgeblaht wird, als das Schadelkissen 13 
und -wenn vorhanden- des innere Seitenkissen 16. Damit entwickelt 
sich an erster Stelle der Schutz zur AuBenseite hin, was bei einem 
Aufprall mit seitlieher Komponente bedeutsam ist. Die beiden Mulden 
25 zwischen dem auBeren Seitenf lugel 9.1 und dem inneren SeitenflCi- 
gel 9.2 tragen mit dazu bei, daB der gefaltete Schutzsack 10 
platzsparend in der Kopfstutze 9 untefgebracht werden kann, wobei 
die auBeren Enden so eingerollt sein konnen, daB sie die fur das 
gezielte Ausbringen vorteilhaften Massen darstellen, die beim Aus- 
tritt der Treibgase^durch die Ausstromlocher 24 beschleunigt werden 
und aufgrund der vergroBerten Masse den fur das Herausziehen des 
Schutzsackes gunstigen Impuls erhalten. 

Die Beschreibung wurde allein auf den Fahrer abg.estellt. Es versteht 
sich von selbst, daB dieser Schutzsack auch auf den Beifahrer oder 
auf Mitfahrer im Fond anzuwenden ist. Dieses ist besonders einfach 
dadurch; daS der Schutzsack mit Gasgenerator mit der Kopfstutze ver- 
bunden ist und sowohl bei Sitzen mit integrierter Kofstiitze als auch 
bei Einzel-Kopfstutzen zuni Einsatz kommen kann. Dies gilt auch fiir 
den 5. Platz im Wagen, sofern dieser mit einer Kopfstutze versehen 
ist. Dabei ist es hinreichend, wenn ein die Gasgeneratoren ziinden- 
der ..Sensor vorgesehen ist. Die Verbindung der Gasgeneratoren tnit 
diesem Sensor wird dabei uber einen Impulsverteiler gefuhrt, wobei 
die Ausgange dieses Impulsverteilers in vorteilhafter Weise Schalt- 
elemente aufweisen sollen. die den Ziindimpuls nur dann. auf den Gas- 
generator weiterschalten, wenn der diesem Gasgenerator zugeordnete 
Sitz durch einen Beifahrer oder Mitfahrer vor dem Unfall belastet 
war, wobei die Zeitspanne dieses "Vorher" im Bereich von Sekunden- 
bruchteilen Hegt und sich durch geeignete elektronischen Auswerte- 
schaltungen einhalten laflt. . 
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Schutzanspruche 


01. Vorrichtung zum Schutz eines Insassen eines Kraftf ahrzeu- 
ges mit einem roittels eines insbesondere pyrotechnischen 
Gas'generators aufblahbaren Schutzsack, wobei der Gasgene- 
rator mit einem auf Verzogerungen und/oder Beschleunigugen 
ansprechenden Sensor aktivierbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schutzsack (10) vor seiner Entfaltung in der 

' Riickenlehne (9), vorzugsweise in deren Kopfstutze (9.1) 
angeordnet ist und derart geformt ist, daB nach seinem 
Aufblahen zuraindest ein kissenformiger Teil des Schutz- 
sackes (10) an der der Kraftfahrzeug-AuGenseite (5) zuge- 
wandten Seite als auBeres Seitenkissen (11) des Insassen 
in dessen Kopf- und Schulterbereich vorliegt, dessen Hohe 
die Kopf hohe nur unwesentlich iibersteigt. 

02. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Seitenkissen (13) des Schutzsackes (10) nach dem Auf- 
blahen den Kqrper mindesten urn eine KQrperdicke (iberragt. 

03. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schutzsack (10) beidseits des Kraftf ahrzeug- 
Insassen zusatzlich zu dem auBeren Seitenkissen (13) ein ' 
inneres Seitenkissen (15) aufweist, wobei vorzugsweise das 
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der Fahrzeugwand zugewandte, aufiere Seitenkissen (13) lan- 
ger ist, als das der Fahrzeugmitte zugewandte innere Sei- 
tenkissen (16). 

04. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurchge- 
kennzeichnet, daB der Schutzsack (10) einen weiteren kis- 
senformigen Fortsatz aufweist, der etwa im rechten Winkel 
zu dem/den kissenformigen Seitenkissen (13; 16) steht und 
der nach Aufblahen des Schutzsackes (10) ein oberhalb des 
Kopfes angeordnetes Schadelkissen (13) bildet, wobei die 
Breite dieses Schadelkissens (13) etwa der Breite eines 
Kopfes und dessen Lange zumindest der Tiefe eines Kopfes 
entspricht. 

05. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das oberhalb des Kopfes entfaltete Schadelkissen (13) un- 
mittelbar an seiner Wurzel einen keilformig ausgebildeten 
Fortsatz (15) aufweist, der entfaltet einen hinter Hinter- 
kopf und Genick liegenden Schutz fur die Halswirbelsaule 
bildet. 

06. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die dem Insassen zugewandten Seiten- 
wand/wande (12.2, 15.2) des/der Seitenkissen (11, 16) ge- 
genuber deren Auflenseite/-n (12.1, 16.1) derart verkurzt 
ist/sind, daS diese nach dem Aufblahen eine Krummung auf- 
weist/-en, die zum Korper des Insassen hin gerichtet ist. 

07. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB zumindest die Enden der Seitenkissen mit 
schweren Massen (18), vorzugsweise in Kugelform versehen 
sind, die beim Aufblahen des Schutzsackes (10) nach Akti- 
yierung des Gasgenerators beschleunigt werden, und auf- 
grund dieser Beschleunigung die zu entfaltenden Schutz- 
sack-Teile, zumindest die Seitenkissen (11; 13) mitnehmen, 
auch wenn die Gasentwicklung des Gasgenerators nachhinkt. 


08, Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die schweren Massen (18) vor dem AufblShen des Schutrsak- 
kes (10) in einer Fuhrungskammer angeordnet sind, die an 
den Gasgenerator angeschlossen sind, wobei die FQhrungs- 
wand der Kammer zur freien Offnung hin Gasuberstrom-Kanale 
Oder -Offnungen aufweist. 

09, Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB mindestens eine Aushohlung (22) in der 
Kopfstiitze (9) der Riickenlehne (8*2) vorgesehen ist, in 
der die Tre'ibladung (23) angeordnet ist, und die mit einer 
Abdeckiing (21) versehen ist, die eine Anzahl von Ausstrom- 
offnungen (24) fur das Treibgas aufweist, 

10, Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine der Aushohlungen (22) in dem nach auBen gewandten Sei- 
tenflugel (9-1) der Kopfstutze (9) des Sitzlehne (8.2)ange- 
ordnet ist. 
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